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Présentation du projet MISC (Mobilitech)

Mobility In Smart Cities (MISC)

Quoi ?
Proposer une offre de services de 

mobilité dynamiques (en temps réel)

Pour qui ?

Pour les personnes et/ou les marchandises

Comment ? en concevant et en développant une plate-forme combinant :

- l’intelligence artificielle (I.A.) et

- l’Internet des objets (IoT)

OPtimisation Et RéseAux
OPERA

ORIGINE DESTINATIONPOLE D’ÉCHANGE
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État des lieux

Contexte sociétal :

De nombreux enjeux…

- 2050: 66% de la population mondiale en ville

- réduire la congestion

- réduire les nuisances sonores

- améliorer l’accessibilité

- rendre la ville plus attractive

Contexte environnemental :

D’après l’Observatoire des Politiques et Stratégies de Transport en Europe :
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Soit 33 transactions par seconde en 2016

source : FEVAD

Contexte économique :

Développement du e-commerce

France : En 2016, 72 milliards d’€ CA

Soit 66 % du trafic urbain : transport individuel

source : SOeS ; CCTN 2015

Tendances de mobilité urbaine

France : Transport collectif = 17% (2014)

État des lieux
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Contexte économique :

source : deliver.ee

Marchandises Personnes

CRITÈRES DE CHOIX DES TRANSPORTS 
COLLECTIFS

35%

26%

16%
12% 11%

source : mobilitytechgreen.com

État des lieux
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Paradoxe :

TENDANCES ACTUELLE

- Centres de consolidation des flux

- Pôles d’échange logistiques

- Restrictions d’accessibilité urbaine

- Capacité / surface de stockage limitées

- Problématiques de stationnement

- Exclusivité du marché

- Modes alternatifs : vélo-libre / auto-partage / marche

- Multiplication des appareils de navigation muets

- Transport individuel = + de 66% du trafic urbain

- Voiture individuelle : à 95% du temps inexploitée

- Multiplication des offres / solutions

- Spécialisation des acteurs

- Augmentation des ruptures de charge

ATTENTES DES USAGERS

- Meilleure flexibilité entre coût & délais

- Maîtrise complète du flux quelque soit l’acteur :

 Suivi temps réel (traçabilité)

 Détermination des responsabilités

 Intégrité de la marchandise (qualité)

- Tarifs plus compétitifs

- Couverture urbaine/péri-urbaine pas suffisante

- Moins de temps d’attente  Plus de fiabilité horaire

DÉTERIORATION DES OBJECTIFS

MARCHANDISES

PERSONNES

État des lieux
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Quelles réponses ?

État des lieux
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Concepts en développement :

[10]

- Logistique rationnalisée

- Economies d’échelles

- Réduction gaspillage

- Mobilité facilitée

- Bien-être du citoyen

- Environnement

Collaboration

Mutualisation

État des lieux
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 Modes de transport personnels

MODÈLES CLASSIQUES

 Transport de fret urbain

 Modes de transport dits « publics »

 Modes de transport privatisés
 Gestion du stationnement / billettique

État des lieux
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 Colis-voiturage : Livraison de colis entre particuliers (C2C)

MODÈLES COLLABORATIFS

 Stationnement communautaire (autorégulé) [1,2]

 Co-voiturage / Co-taxi / Auto-partage (C2C) [3]

État des lieux
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- Diffusion en temps réel des informations sur les conditions de circulation

- Prédiction du trafic urbain à une heure

- Navigateur mobilité urbaine pour smartphone

- Navigateur pour le fret urbain et outil d’optimisation des tournées de livraisons

PROJETS URBAINS

 Déclinaison du projet Optimod’Lyon au niveau européen

Lyon Madrid

Turin Göteborg

Birmingham Wroclaw

2012  2014

2014  2016

Documents clés (Commission européenne) :

• Directive - Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (développement et 

aménagement d'un plan de mobilité urbaine durable) (décembre 2013)

• Livre blanc 2011 - Feuille de route pour un espace européen unique des transports - Vers un 

système de transport compétitif et économe en ressources (2011)

État des lieux

http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/informat/2014/guidance_urban_mobility.pdf
http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011_white_paper_en
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 Planificateur d’itinéraires multimodaux [4]

- Courtier (« broker » en anglais) de transport

- Vérification disponibilité / trafic

- Exploitation des données de mobilité mises à disposition

SOLUTIONS MULTIMODALES / ALTERNATIVES

 Livraison vélo [5] / véhicule à faible impact CO2 [6] 

B2B / B2C : ColisWeb, Stuart, Deliver.ee

 Modes de transports alternatifs

- Livraison fluviale, ou « colis-pénichage »

- Véhicules de livraison autonomes [7]

- Livraison par drones [8, 9]

État des lieux
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LITERATURE REVIEW Objectives

Authors Date Cat. Environment
Time 

Windows

Service 

time

Maximum 

ride time
Vehicle fleet

Capacitated 

vehicles

Multiple 

trips
Transfers

Paired 

demand
Cost Time Distance

Sophie N. Parragh [11] 2010 DARP Static X Heterog. X X X X X

Renaud Masson, [12]

Fabien Lehuédé,

Olivier Péton

2012 DARP Static X X X Homogen X X X X X

Renaud Masson, [13]

Fabien Lehuédé,

Olivier Péton

2012 DARP Static X X Homogen X X X X

S. Deleplanque [14] 2013 DARP Dynamic X Homogen X X X X

Alfredo Núñez, [15]
Cristián E. Cortés,

2014 PDP Dynamic Homogen X X X X

Zexuan Zhu, [16]
Jun Xiao,

2016 PDP Dynamic Homogen X X X X X

Doris Sáez, [17]
Cristián E. Cortés,
Alfredo Núñez

2008 PDP Dynamic X Homogen X X X

Marjolein Veenstra,
Marilène Cherkesly,
Guy Desaulniers,
Gilbert Laporte [18]

2017 PDP Static X X Homogen X X X

État des lieux
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Pickup & Delivery Dial-A-Ride

La recherche opérationnelle s’intéresse aux défis à relever

Nouvelles stratégies de mobilité connectée

Perspectives :

Consolider des modèles me-dynamic-PDP & dynamic-DARP

Echanges avec les acteurs scientifiques / industriels (Projet)

Détermination d’un modèle dynamique flexible

Conclusions

Analogies ?
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Merci ! Des questions ?
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